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RESUMEN (Max. 150 palabras) 

Comprende por lo menos un deslizador unido a la ventanilla que desliza por un carril que 
define una trayectoria que sigue la ventanilla definida por el angulo de salida formado por 
la vertical y la curvatura inicial superior del carril del carril que es de ±45° y el radio 
de curvatura de dicha trayectoria que es de OC - 500 mm. Incluye medios de regulacion de la 
posici6n del dispositivo respecto ' a la puerta, que comprenden un eje de pivotamiento 
superior del carril que permite un basculamiento del dispositivo para ajustarlo en la 
puerta, al menos dos tornillos inferiores transversales para la regulaci6n lateral y por lo 
menos un tornillo en el deslizador para la regulaci6n del cristal respecto al conjunto 
carril-deslizador. 
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57 RESUMEN 

Comprende por lo menos un deslizador unido a la ventanilla que desliza por un carrll 
que define una trayeotoria que sigue la ventanilla def inida por el angulo de sal Ida 
formado por la vertical y la ourvatura Iniclal superior del carrll del carrll que es 
de ±45° y el radio de curvatura de dlcha trayectoria que es de cC - 500 mm. Inoluye 
medio© de regulacion de la posicion del dispositivo respecto a la puerta, que 
comprenden un eje de pivotamiento superior del carril que permlte un basculamlento 
del dispositivo para a jus tar lo en la puerta, al menos dos tornillos inreriores 
transversales para la regulacion lateral y por lo menos un tomillo en el deslizador 
para la regulacion del cristal respecto al con junto carril-deslizador . 



La presente invenci6n se refiere a un dispositivo 
de accionamiento de las ventanillas laterales posteriores 
de vehiculos descapotables, cuyas nuevas caracterlsticas 
proporcionan numerosas ventajas, tal como se detallara en 
5 la presente memoria. 

Se trata de un dispositivo de accionamiento 
constituido por al menos un elemento deslizador accionado 
por un motor electrico mediante unos cables, tal como es 
convencional en la tecnica. El deslizador del dispositivo 
10 de accionamiento se encuentra unido por cualquier medio 
adecuado a la parte inferior de la ventanilla del vehlculo 
descapotable, por ejemplo mediante una pinza de sujecion. 
Este elemento deslizador puede deslizar por un carril que 
define la trayectoria que sigue la ventanilla en su 
15 accionamiento. 

Debido a la geometria del vehlculo, la 
trayectoria que deben seguir las ventanillas laterales 
posteriores de los vehiculos descapotables es normalmente 
curva con al menos una inflexion. Esto hace que los 
20 mecanismos para accionar estas ventanillas sean complejos 
y costosos. 

De acuerdo con la invencion, se encuentra que 
existen dos parSmetros de diseno fundamentales sobre los 
cuales puede solventarse de una manera muy simple los 

25 problemas de los dispositivos de la tecnica anterior. Estos 
parametros hacen referenda directa a la trayectoria que 
sigue la ventanilla del vehlculo y son: el angulo de salida 
f ormado por la vertical y la curvatura inicial superior del. 
carril; y el radla de. curvatura de dicha. trayectoria,- la. 

3 0 cual_ corresponde logicamenta. a la curvatura del carril del 
dispositivo. 

En- particular, ensayos de. funcionamiento han 
demois- trsrdo que el angulo. de salida debs* estarr c omp rendido 
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500 mm. 

Con el dispositivo de accionamiento de las 
ventanillas laterales posteriores de vehlculos 
descapotables de la invencion es posible disponer una 
5 conf iguracion de unico carril simplif icando 

estructuralmente el con junto. AdemlLs, la invencion hace 
posible que este unico carril presente una trayectoria con 
varios tramos curvilxneos con correspondientes curvaturas. 

De las caracteristicas anteriores se derivan 
10 import antes vent a j as. En primer lugar, se reduce 
drSsticamente el coste, debido a que los dispositivos de 
accionamiento de este tipo de ventanillas utilizados hasta 
ahora utilizaban necesariamente un carril de tres guxas 
para accionar el cristal debido a la trayectoria (curva y 
15 con inflexiones) que este tiene que describir en su 
accionamiento. La invencion dispone , en cambio, la 
utilizaci6n de un tonico carril con los parametros . antes 
citados, de conf iguracion mucho mas simple y de un fciempo 
de desarrollo y diseno reducido. Como consecuencia de la 
20 simplif icaci6n del dispositivo, se reduce el ruido v y las . 
vibraciones en funcionamiento. 

El dispositivo de la invencion incluye tambien 
medios de regulaci6n de la posicion respecto a la puerta 
del vehiculo constituidos por un eje de pivotamiento 
25 superior del carril el cual permit e un ligero basculamiento 
del dispositivo para su a juste en la puerta del vehiculo, 
por lo menos dos tornillos inferiores transversales para la 
regulacion lateral de la posici6n del dispositivo, y por lo 
menos un tornillo en el deslizador para permitir el ajuste 
30 del cristal respecto al conjunto desl izador- carril . 

Las caracteristicas y las ventajas del 
dispositivo de la presente invenci6n resultaran mas claras 
a partir de la descripci6n detallada de una realizacion 
preferida. Dicha descripcion se dara, de aqui en adelante, 
35 a modo de ejemplo no limitative con referenda a los 
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dibujos. 

En dichos dibujos: 

La figura n° 1 es una vista en alzado lateral de 
un dispositive de accionamiento de las ventanillas 
5 laterales posteriores de vehiculos descapotables de acuerdo 
con la invencion, mostrandose dicho dispositivo sin la 
ventana por motivos de claridad; 

La figura n° 2 es una vista en alzado frontal del 
dispositivo de accionamiento de las ventanillas laterales 
10 de la figura n° 1; y 

Las figuras n° 3 a 5 son vistas en alzado lateral 
que muestran la secuencia de movimiento de la ventanilla 
cuando el dispositivo esta en funcionamiento. 

El dispositivo de accionamiento (1) que se 
15 muestra a modo de ejemplo esta constituido por un elemento 
deslizador (2) dotado de una pinza para la sujecion del 
borde inferior de la ventanilla (4) del vehiculo 
descapotable, la cual se aprecia en las figuras n° 3 a 5 de 
los dibujos que se adjuntan. El elemento deslizador (2) es 
20 accionado en deslizamiento a trav^s de unos cables (5) por 
medio de un motor el^ctrico (6) que lo mueve a lo largo de 
un carril (7) . El carril (7) del dispositivo (1) define la 
trayectoria substancialmente curva que debe seguir la 
ventanilla (4) en su accionamiento siguiendo las distintas 
25 posiciones ilustradas en las figuras n° 3, 4 y 5. 

En la figura n° 1 se definen los dos parametros 
fundamentales respecto a la trayectoria que sigue la 
ventanilla (4) en su movimiento de ascenso y descenso, que 
son: 

30 (a) : angulo de sal Ida. formado por la. vertical y 

la curvatura. ini r.i al superior! del- carrtl - (7) ; y 

(R) : radio, de. currotura . de.- la^ trayectoria. del 
carril (7) desde el centre de curTHtura (C) . 
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+45° y -45°, y que el radio de curvatura (R) debe ser de 
entre oc (carril (7) recto) y 500 mm (carril con curvatura 
maxima) . 

Se disponen medios de regulacion de la posicion 
5 respecto a la puerta del vehiculo (no mostrada) . Dichos 
medios estcin constituidos por un eje de pivotamiento 
superior (8) del carril (7) . Este eje de pivotamiento 
superior (8) actua tambien como eje de anclaje y permite un 
ligero basculamiento del carril (7) para su a juste en la 

10 puerta del vehiculo- Los medios de regulacion comprenden 
tambien dos tornillos inferiores transversales (9, 10) cuya 
funci6n es regular lateralmente la posicion del 
dispositivo; y finalmente los citados medios de regulacion 
comprenden unos tornillos (11, 12) en el deslizador, . tal 

15 como muestran las figuras n° 3 y 4, que permiten la 
regulaci6n del cristal respecto al conjunto carril- 
deslizador (7, 2) del dispositivo (1) . 

Los medios de regulacion de la posicion respecto 
a la puerta del vehiculo permiten una gran adaptabilidad 

20 del dispositivo (1) al vehiculo, compensando facilmente, de 
este modo, eventuales desviaciones de diseno, asi -'como 
desgastes y tolerancias de funcionamiento. 

Descrito suf icientemente en que consiste el 
dispositivo de accionamiento de las ventanillas laterales 

25 poster iores de vehiculos descapotables de la presente 
invencion en correspondencia con los dibujos adjuntos, se 
comprendera que podrSn introducirse en el mismo cualquier 
modificacion de detalle que se estime conveniente, siempre 
y cuando las caracteristicas esenciales de la invenci6n 

3 0 resumidas en las siguientes reivindicaciones no sean 
alteradas . 
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REIVINDI CAC.IONES: 

1- Dispositivo de accionamiento (1) de las 
ventanillas laterales posteriores (4) de vehxculos 
descapotables, que comprende por lo menos un deslizador (2) 
unido a la ventanilla (4) el cual desliza por un carril (7) 
que define una trayectoria que sigue la citada ventanilla 
(4) en su accionamiento, estando determinada dicha 
trayectoria, por una parte, por el dngulo de salida (a) 
formado por la vertical y la curvatura inicial superior del 
carril (7) y, por otra, por el radio de curvatura (R) de 
dicha trayectoria, y present ando, ademas, medios de 
regulaci6n de la posicion del dispositivo (1) respecto a la 
puerta del vehiculo, caracterizado en que dicho angulo de 
salida (a) esta comprendido entre +45° y -45°, y en que el 
citado radio de curvatura (R) esta comprendido en el 
intervalo de cc a 500 mm, 

2- Dispositivo de accionamiento (1) de las 
ventanillas laterales posteriores (4) de vehiculos 
descapotables segun la reivindicacion 1, caracterizado en 
que comprende un unico carril (7) , presentando dicho unico 
carril (7) una trayectoria que presenta varies tramos 
curvilineos con correspondientes cambios de curvatura sin 
puntos de inflexion. 

3- Dispositivo de accionamiento (1) de las 
ventanillas laterales posteriores (4) de. vehiculos 
descapotables segun la reivindicacion 1, caracterizado en 
que dichos medios de regulacion de la posicion del 
dispositivo (1) respecto a la puerta del vehiculo 
conrprenden un eje de pivotamiento superior (8) del carril 
(7) el cual permite un ligero baaculamiento del 
dispositivo (1) para su_ ajustie en la. puerta del vehiculo, 
por lo menos. dos tornillos inferiores trans vers ales (9, 
10) para: la regulacion lateral de la. posicion del. 
d±s^os±rAzzo i'l'J v ~on_ lo.. menos un tomillo \ 11- jJ2) =n. -=L 




del cristal respecto al conjunto carril- deslizador 
2) . 
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